Flughandbuch Ausgabe

EUROFOX A02
Flughandbuch fur das
Luftsportgerat
EUROFOX &
~<\\\"(\q
O
\\'\
S
Kennzeichen: D-MFEXY {5{‘
QQ)
Werk-Nr.: 54618 Ob‘?}
5
Zulassungs-Nr.: 61 13@9
Hersteller: ) ropro spol s.r.o.
lha 126
(9 SK 94907 Nitra
s(\x
Musterbe@er AvioShop & Flugschule Kaminski
\Q)@ Inhaber: Norbert Kaminski
BN Lindenstral3e 10
& 06647 Finne OT Tauhardt
\}@Q’ Tel.: 036377/80278,Fax: 83666
Vv
&
{‘OQ\ Halter: LSV Grenzland e.V.
Flugplatz 1
47929 Grefrath
BRD

Dieses Flugzeug darf nur unter Einhaltung der in diesem Handbuch enthaltenen
Betriebsgrenzen und Informationen betrieben werden. Das Handbuch ist stets
an Bord mitzufiihren.

Seite 1



Flughandbuch

Ausgabe

EUROFOX A02
Berichtigungsstand des Handbuches
Ausgabe | Benennung Seite Datum ,{\0\
%\0
A Neuausgabe nach LTF-UL | Alle, 07'02Q2§05
Seite 1 bis 52 \(\\\5\
O
AO01 Berichtigungen analog Alle Seiten QC§6.08.2013
Betriebshandbuch & neue {5{\
Gliederung Q2
2
A02 Berichtigungen analog 36,6’96,39, 46 | 24.06.2017
Betriebshandbuch aound 47
$
‘s\\.)
$®
4
>N\
%\&
o
&
®0
N
@
(;o\(\
é\(\
oy
N
4
,l/\}
4
e

Seite 2




Flughandbuch Ausgabe

EUROFOX A02
| | I |
Inhaltsverzeichnis Seite
1. ALLGEMEINES
1.1 Einflhrung 5 X
1.2 Zulassung 5 29
1.3 Warnung, VorsichtsmaRnahmen 6 9\{2’
1.4 Beschreibung 7 &
1.5 Dreiseitenansicht 8\(\&9

O
2. BETRIEBSGRENZEN QJ(\%\
2.1 Einfiihrung &9
2.2 Fluggeschwindigkeit \2
2.3 Fahrtmesser-Markierung GQ} 10
2.4 Triebwerksinstrumente @0 10
2.5 Gewicht, Schwerpunkt X 11
2.6 Zugelassene Mandver ‘\Q}Q 11
2.7 Kraftstoff $®\ 12

@
3. NOTVERFAHREN éj\(\
3.1 Einfihrung * 13
3.2 Triebwerkausfalll \§\ 13
3.3  Triebwerkstartifd Flug 14
3.4 Rauch und E& 14
3.5 Gleitflug &Q 15
3.6 Notlan@ﬁhg 15
3.7 Truqé% Uberziehen 15
3.8 Ayfall Steuerung 16
3.9 &Rettungssystem 16
’l/

4OQ NORMALVERFAHREN
%1 Einfuhrung 18
4.2 Tagliche Inspektion 18
4.3 Vorflugpriifung 19
4.4 Normalverfahren und Checkliste 21
5. LEISTUNGEN
51 Leistungsdaten 26
5.2 Weitere Daten 27

Seite 3



Flughandbuch Ausgabe

EUROFOX A02
Seite
6. GEWICHT UND SCHWERPUNKT 28
7. BESCHREIBUNG <&
7.1 Struktur 29 @
7.2 Steuerung 30 Q@
7.3 Instrumentenbrett 31 \}Q@
7.4 Fahrwerk 32.\\65‘
75  Sitze und Gurte @4‘\\
7.6 Gepéck o 4
7.7 Tdren, Fenster A2 35
7.8 Antrieb GQ} 35
7.9 Kraftstoffanlage 9 38
7.10  Elektrisches System & 39
7.11  Pitotrohr und statischer Druck Q}@ 39
7.12  Avionik X 39
Q§
8. HANDHABUNG, SERVIC@‘UND WARTUNG
8.1 Einflihrung N 40
8.2 Auf- und Abristen & 40
8.3 Handhabung am en, StralRentransport 43
8.4 Wartung, Inspe{( onsintervalle 44
8.5  Reparaturenc® 45
8.6 Reinigun d Pflege 45
8.7 Winterbs%ﬁ 45
\Q\
9.  AUSRUSTUNG
9.1 %destausrﬁstung 47
9.2 OQ\Q’Zusatzausrijstung 47
9.3 Rettungssystem 48

ANHANG
l. Checkliste 50ff

Seite 4



Flughandbuch Ausgabe
EUROFOX A02

1. ALLGEMEINES
1.1 EINFUHRUNG

Dieses Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und Ausbildern
Informationen zu geben, die zum sicheren und effizienten Betrieb Q@Ses

Ultraleicht-Flugzeuges beitragen. Erganzend siehe é\’bauch
Betriebshandbuch. qg@

N
Es enthalt neben den wesentlichen gesetzlichen Inf\@,ﬁ%}tionen, auch

zusatzliche Informationen vom Flugzeughersteller. \@Q
PN

o
Zum Fliegen dieses Fluggerates ist der "Luftfam%wschein far Luftsport-
gerateflhrer", mit Berechtigung fir aerodypamisch gesteuerte ULs
erforderlich, sowie die Berechtigung fir do sitziges Fliegen, wenn ein

Passagier mitfliegt. Der Pilot muss vor Flugantritt mit den
besonderen Eigenschaften und Eig\@éérten des Flugzeuges vertraut
machen. $é\

Weitere gesetzliche Auflagen,aﬁ‘g Mitfihren eines Rettungssystems und
Abschluss einer Haftpflichtve}‘éicherung, sind zu beachten. Es ist Pflicht,
das Flughandbuch undo@étriebshandbuch, sowie Handblcher und
Betriebsanleitungen d usrustung zu lesen und zu verstehen. Machen
Sie sich mit jeder Einzelheit vertraut. Bei Rlckfragen wenden Sie sich
an den Musterbet\&@ﬂer oder Hersteller.

«2

-
1.2 ZUQL}((SSUNG

S\
Gesetzﬂé%e Grundlage fir den Betrieb von Ultraleicht-Flugzeugen ist
das @uftverkehrsgesetz (LuftVvG) in seiner gultigen Fassung.
EinZelheiten sind in den zugehérigen Verordnungen geregelt. Die darin
‘enthaltenen Vorschriften und Auflagen miissen beim Betrieb beachtet
werden.

Der EUROFOX ist entsprechend der LTF-UL vom 30.1.03 ausgelegt,
gebaut, geprift und unter der VZ-Nr. 61139 (Verkehrszulassungs-Nr.)
zugelassen. Zustandig dafir ist das Luftsportgerate-Biro (LSG-B) des
DAeC.
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Das Larmzeugnis wurde entsprechend den "Larmschutzforderungen fur
Ultraleicht-Flugzeuge" (LS-UL) erworben.
1.3 WARNUNG, VORSICHTSMASSNAHMEN

Die folgenden Definitionen werden in diesem Handbuch bei Warnungen,
VorsichtsmalRnahmen und Bemerkungen verwendet. Ihr Sinn und ihre\
Bedeutung werden nachfolgend erlautert. {g\@
LN
2
WARNUNG: bedeutet, dass die Nichtbeachtung des entsprechefiden
Verfahrens zu einer unmittelbaren oder wichti%eR’Ver-
ringerung der Flugsicherheit fuhrt. §&§
(\
ACHTUNG: bedeutet, dass die Nichtbeachtung de%\‘éqr’]tsprechenden
Verfahrens auf langere Zeit zu eine@iérringerung der
Flugsicherheit fihrt. e
Ob
BEMERKUNG: betont die Aufmerksamkeit spezielle Sachverhalte,
die nicht direkt die Sicher beeinflussen, aber wichtig
oder uniiblich sind. g}\

VORSICHTSMASSNAHMEN \{‘é\(\@

Lesen Sie die FIugsicher@%?t%-MittteiIungen in den verschiedenen
Publikationen, wie: Q;@ms, AIP VFR, NfL, Mitteilungen des DAeC,
des DULV, des LBA u%g er BFS, usw.

(\
- Flihren Sie kein ﬁijge in schweren Turbulenzen durch, dies kann zu

Uberlastung de(@agenden Struktur fihren.

@
- Lassen Si\? erhohte Vorsicht walten, wenn Gewitterneigung besteht.
Auf keinﬁ%\ﬁ’ Fall zu nahe an die Gewitterfront heranfliegen, um nicht in
die V&@?ke gezogen zu werden. Notfalls AuRenlandung durchfiihren.

- Informieren Sie sich Uber Tiefflugzonen militérischer Flugzeuge und
meiden Sie diese.

ACHTUNG: Aus Griinden des Brandschutzes ist an Bord

Rauchen verbotern
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1.4 BESCHREIBUNG
MERKMALE: s@
\_’0

HOCHDECKER mit abgestrebtem Tragwerk und naoif hinten
klappbarem Fligel

RUMPF aus schutzgasgeschweif3tem Cr-Mo- Stahlrohrc‘Q Sltze neben
einander @

FAHRWERK in Bugrad- oder Spornradversion ”c‘;\\

FLUGEL mit Alu-Rohrholmen und 14 Alublechrlg@én tuchbespannt und
lackiert, Nasenbereich mit 13 zusatzlichen Hdbnppen verstarkt, sowie

GFK-Nase fur Profiltreue o
Aerodynamische Dreiachssteuerungs®  mit durchgehenden
Junkersklappen, die glelchzeltlg x Querruder dienen und

Kreuzleitwerk. Ansteuerung desg@ enruders Uber Seile, Quer- und
Hoéhensteuer Gber Schubstange

TRIEBWERK Viertakt-VierzyIi@&‘er-Boxermotor Rotax 912 UL oder ULS
mit Dreiblattpropeller 1,70m ’f“yp SR 200 (Standard)

\’l/
TECHNISCHE DATgﬁ(&ehe auch Bild 1)
(\
Spannweite ,5\@} 9120 mm
Lange ‘(@\ 5720 mm
Hohe @ 2100 mm
Flugelﬂgé%e 11,5 m?
FlG eﬁ?treckung 7.4
{e? NACA 4412 mod.
appenflache 1,4 m?
Schrankung 1° geometrisch
V-Stellung 2,5°
Flachenbelastung (max.) 40,3 daN/m?

Leermasse Spornradfahrwerk 289 kg
Leermasse Bugradfahrwerk 294 kg

Max. Abfluggewicht 472,5 kg
Tankinhalt 56 | optional 86 |
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Bild 1: Dreiseitenansicht EUROFOX Bugrad mit Hauptmalen
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2. BETRIEBSGRENZEN
21 EINFUHRUNG

In diesem Abschnitt sind die fur den sicheren Betrieb einzuhalt@en
Grenzwerte fUr Flugzeug, Triebwerk und Standardsysteme bescb}'l%ben.
Er enthalt die wahrend der Flugerprobung praktisch eﬁlogenen
Betriebsgrenzen, sowie rechnerisch ermittelte und durgh® Versuche
Uberprifte Grenzwerte. Die vorhandenen InstrumenK arkierungen
sind erlautert. Q&

;s\@;

O
Die EUROFOX ist, wie alle UL—FIugzequX@Knicht fur Kunstflug
zugelassen. Kurven mit Schraglagen von 6@}ehr als 60° sind nicht
zuldssig. Flige unter Vereisungsbedingung&eo sind nicht erlaubt.
A\9)
Bei stark béigem Wind oder Windge rZ’windigkeiten von mehr als 36
km/h = 10 m/s = 20 kts ist der Fluﬁéﬁleb einzustellen.

2.2 FLUGGESCHWINDI\CJ; IT
Die angegebenen Werte§r??€:| angezeigte Geschwindigkeiten (IAS) und

beziehen sich auf de @’l‘éndardmérsigen Einbauort der MeRduse, mittig
unterhalb des rechgn lUgels.

VNE 180 k['r\@%? kts) Zulassige Hochstgeschwindigkeit
VRA 16%&%‘./h (86 kts) Hochstzulassige Reisegeschwindigkeit
Va L@b km/h (86 kts) Mandvergeschwindigkeit

\Y FE/D}& 106 km/h (57 kts) Max. Klappengeschwindigkeit

VoY 90 km/h (49 kts) geringste empf. Anfluggeschwindigkeit
v g0 65 km/h (35 kts) V-min (472,5kg,Klappe 20°)

Vg1 74 km/h (40 kts) V-min (472,5kg,Klappe 0°)
WARNUNG

- Die HAchstgeschwindigkeit Vg darf niemals Gberschritten werden!

- Bis zur Mandévergeschwindigkeit V4 durfen volle, oberhalb dieser Ge-
schwindigkeit nur noch leichte Steuereingaben gemacht werden.
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- Mit ausgefahrenen Klappen darf Vg nicht Gberschritten werden, da
diese sonst Uberlastet werden.

23

FAHRTMESSER MARKIERUNG

- Weilier Bereich (Klappenbereich) von 72 bis 106 km/h (40 bis 57 kts)
- Gruner Bereich (Normalbereich) von 82 bis 160 km/h (44 bis 86 kts) g
- Gelber Strich bei Mandvergeschwindigkeit 160 km/h (86 kts)

- Gelber Bereich (Vorsichtsbereich) von 160 bis 180 km/h (86 bis
- Roter Strich (V NE) bei 180 km/h (97 kts)

O

X

X0

s)

- Gelbes Dreieck (Vx) geringste empfohlene Anﬂuggesgh\?/vmmgken
90 km/h (49 Kts)
Aus der nachfolgenden Tabelle kann die Fehlanzeige . % Fahrtmessers
entnommen werden: IAS = angezeigte Geschwindigkeit

EAS = equivalente Gescg%(indigkeit

IAS [60[70 |80 [90 [100 [110 | 120 [480 | 140 [ 150 | 160 | 170 | 180
>
km/h IS
EAS (71(78 (85 |93 [102 |110 | 190 129 [138 |147 | 157 | 168 |178
Km/h P
<
Q’J\(\
\{‘

'
2.4 TRIEBWERKSINS@QUMENTE
Als Standard ist da§ berwachungsinstrument Flydat eingebaut, auf
tr

Wunsch sind Ru umente moglich. Funktionsweise siehe Flydat-
Handbuch. Folgegfde Triebwerkswerte sind einzuhalten:

x@

Wert R Bereich Warnung |Alarm |Dim.
Drehzahl> 1800 — 5700 5800 6000 1/min
Oltemygératur 50 -130 140 150 °C
Norrraltmperatur Ol 90 — 110 °C
Zylinderkopftemperatur bis 140 150 160 °C
Abgastemperatur bis 860 880 900 °C
Oldruck 15-5 6 8 bar

Der Vorteil des Flydat ist die gleichzeitige elektronische Uberwachung
aller Grenzwerte und Schalten der Alarmlampe zur Warnung des
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Flugzeugfihrers. Liegt der Alarm langer als 10s an, dann werden die
Werte gespeichert.

2.5 GEWICHT, SCHWERPUNKT

Das maximale Abfluggewicht der EUROFOX betragt 472,5 kg. Darin
sind Rustmasse, Pilotenmasse, Treibstoff und Gepack enthalten.,@i}éhe

Tabelle (gultig flir 290 kg Ristmasse = Leergewicht). 9’@

&

I Gewicht Besatzung (kg) \){\g
Gepack | |70 120 130 140 150 . M160 170
0 kg voll  [voll voll voll 45 1@0‘ 311 17 |
5 kg voll  |vaoll voll 52 | 380|241 10 |
10 kg voll | voll voll 45| @‘1 | 171 3,51
Maximale Treibstoffmenge in Lu\é?h () bei Riistmasse 290 kg T
@

Maximale Abflug- und maximales Land@wmht 472,5 kg
Maximales Treibstoffgewicht 40,3 kg (56 1)
Maximale Zuladung Gepackfach $ 10 kg

Leergewichtsschwerpunkt {g@l 0 bis 27,0 % (Fl.tiefe) = 267 bis 352
mm \jt
FIuggewmhtsschwerpunktoq 22,7 bis 31,2 % (Fl.tiefe) = 295 bis 406

mm (1,

Die hintere zul3 ge Flugschwerpunktlage wird bei maximalem
Pilotengewicht ugj\ maximaler Gepackzuladung erreicht. Die vordere
zulassige Flug‘s\chwerpunktlage bei 70 kg Pilotengewicht. Piloten unter
70 kg K¢ éﬁérgewmht mussen Ballast (damit 70 kg erreicht wird)
mitflihren®Werden nachtragliche An- und Einbauten gemacht, die die
Ristmasse erhéhen, so ist die Zuladung zu reduzieren. Der Pilot ist fur
dl%ﬁlnhaltung verantwortlich. Weitere Angaben siehe Kap. 6.

S
456 ZUGELASSENE MANOVER

UL-Flugzeuge sind bezlglich der Festigkeit nicht fir Flugmandver
ausgelegt, bei denen groftere Beschleunigungen als die sicheren
Lastvielfachen von +4 und —2g auftreten.

Bis zur Mandvergeschwindigkeit diirfen volle Ruderausschlage, dariber
nur noch leichte Ausschlage gemacht werden.

WARNUNG
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Alle Kunstflugmandver einschlieBlich Sackflug und Trudeln sind
verboten. Kurvenflug mit Schraglagen gréer als 60° ist ebenfalls
verboten.

2.7 KRAFTSTOFF

Als Kraftstoff empfiehlt der Triebwerkshersteller bleifreies Tankstellen<
Superbenzin. Kurzzeitig kann auch AVGAS 100 LL verwendet wer:
Beachten Sie die Service Bulletins des Herstellers. Bei extrem hgilder
Witterung ist AVGAS wegen der héheren Siedetemperatur (G@r von
Dampfblasenbildung) vorzuziehen. \(\\}(\

Beim Tanken ist darauf zu achten, dass der Kraftstoff SQ\Qﬁer und
wasserfrei ist.

Dieser Aspekt ist seit der Einflhrung der mit Ethanofk%’ersetzten Otto-
Kraftstoffe besonders wichtig geworden, da Eth%@l hygroskopisch ist.
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3. NOTVERFAHREN
3.1 EINFUHRUNG @
\_’0

UL-Triebwerke sind aus Preisgrinden nicht nach Luftfah&tandard
qualifiziert. Deshalb ist erfahrungsgemal in erster Linie @%torungen
der Antriebseinheit zu rechnen. Sind Sie sich dieser Ta‘;ﬁsache standig

bewusst!
;{ef
ACHTUNG: Planen Sie lhren Flugweg entagl%chend und Uben Sie
die Notlandeverfahren und Notlandun% bis zur sicheren
Beherrschung. Uben Sie fliegen und landen m|t stehendem Triebwerk
und lernen Sie den Gleitwinkel des ates abschatzen. Nur dann
haben Sie die Gewahr, von keiner Sj\ ion Uberrascht und Uberfordert
zu werden. >
$
(\
3.2 TRIEBWERKAUSF@‘EL
Bei Ausfall des Trieb Q{’i\"es wird empfohlen:
(Gurte vor Notlandu(;gstraff ziehen)
Beim Start, vor, heben Richtung halten, abbremsen

Beim Start, Qébh Abheben nachdriicken, Fahrt aufholen,
geradeaus landen

Ab 80 m\‘ﬁohe flache Kurve fliegen, entgegengesetzt
’1/ landen

Ir‘gq@rug, hoher als 100 m Notlandefeld suchen, Windrichtung und

+ Fahrt beachten, Landeeinteilung treffen,
gegen Wind oder hangaufwarts landen

Baumlandung oder hoher Oberflache als Landebahn ansehen,

Bewuchs abfangen und mit Minimalfahrt tGber-
ziehen und fallen lassen

Vergaserbrand Brandhahn schlieRen, Vollgas, Notlan-

dung, evtl. slippen
rauher Lauf, Leistungverlust  evtl. Hinweis auf Vergaservereisung
Drehzahl beachten, Notlandung
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Das Rettungssystem soll erst in ausreichender Héhe betéatigt werden,
kann aber auch in niedriger Hohe zum Abbremsen hilfreich sein.

3.3 TRIEBWERKSTART IM FLUG

Vor dem Abstellen Triebwerk bei 3000 1/min etwa 30 Sekunden Iag@
abkiihlen lassen. Dann Ziindung AUS. Danach dreht die Luftschradbe

normalerweise weiter, nur bei Unterschreiten g@ der
Mindestgeschwindigkeit bleibt sie stehen. &
O

XS
Anlassen ist im Flug leicht moéglich. Da der Propet\&\ durch den
Fahrtwind angetrieben wird, gelangt unverbrannterv&ﬁ'eibstoff in den
Auspufftopf. Beim Einschalten der Zindung kg dies zu einer
<

Verpuffung fuhren. )
Ob
Verfahren zum Anlassen mit 1/2-minthiger;30%\/armlaufen, bis die volle
Leistung abverlangt wird. @\Q
N
$®
3.4 RAUCH UND FEUER ¥

N
N

Bei Rauch oder Feuer inoﬂ%torraum oder Kabine wird folgendes
Verhalten empfohlen. \5\1’

. N .
Feuer im Motorraum,&flugzeug am Boden, (kein direktes Feuer):
Brandhahn schlie , Motor Vollgas, um Kraftstoffleitungen zu leeren,
Vorkehrungen t\ en, um Flugzeug schnell verlassen zu kénnen.
@
Feuer im Mﬁ%orraum, bei Start, (kein direktes Feuer):
Brandhgm schlie3en, notlanden, Flugzeug verlassen.
Q\
Feder im Motorraum, wahrend Flug, (kein direktes Feuer):
Brandhahn schlieRen, evtl. slippen, um Rauch von der Kabine
fernzuhalten, notlanden, Flugzeug verlassen.

Feuer in der Kabine, am Boden, (direktes Feuer):
Ziundung AUS, Flugzeug verlassen.

Feuer in der Kabine, bei Start, (direktes Feuer):
Brandhahn schlieRen, Ziindung AUS, notlanden, Flugzeug verlassen.
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Feuer in der Kabine, wahrend Flug, (direktes Feuer):

Brandhahn schlieen, Zindung AUS, evtl. Rettungssystem betatigen,
nach dem Aufsetzen Flugzeug sofort verlassen.

35 GLEITFLUG

Da im Gleitflug der Propeller normalerweise mit dreht ist ein I@her
Luftwiderstand vorhanden. Die Gleitzahl betragt ca. 6 bei 90 k@?h Bei
stehendem Propeller liegt die Gleitzahl bei ca. 11 (90 km/h).
(\

Zur Landung deshalb steiler anfliegen, als ublich. Land\@nflug mit 100
km/h, sonst wie normale Landung. ‘\@(\
A
O
3.6  NOTLANDUNG A"}

Gurte vor Notlandung straff ziehen. Die Entgcheidung, ob Notlandung
oder Betatigung des Rettungssystems Sfzuziehen ist, hangt von der
Situation und dem Grad des Defekte \ . In den meisten Fallen ist es
kein Fehler, das Rettungssystem \§ tat|gen da auch in geringer Hohe
eine Bremswirkung vorhanden |s& ie hilfreich sein kann.

Zu den Notlandungen geh g\%uch die Sicherheitslandung bei Verdacht
auf Fehler im FIugze@ oder bei Herannahen von schweren
Gewitterbden. 0

Q
Bei Landung mit gtﬁem drucklosen Reifen wird wie folgt verfahren:
Anflug normal, ppen voll gesetzt, mit hohem Anstellwinkel aufsetzen,
versuchen I‘Qlf? edal und Bremse die Richtung zu halten.

3.7 ‘F%UDELN UBERZIEHEN
’1/
Absiéhtliches Einleiten des Trudelns ist verboten. Sollte man trotzdem
‘bnbeabsichtigt in diesen Flugzustand kommen, so gelten die normalen
Verfahren:
- Querruder in Mittelstellung
- Héhenruder in Mittelstellung oder leicht driicken
- Seitenruderausschlag entgegen der Drehrichtung
- Nach Beendigung der Drehbewegung Lage korrigieren und weich
abfangen
- Der Hohenverlust kann mehrere hundert Meter betragen.
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Das Annahern an die Uberziehgeschwindigkeit kiindigt sich durch
weicher werdende Ruder und leichtes Schutteln bei 70 bis 75 km/h an.
Beim Uberziehen im Geradeausflug besteht eine leichte Tendenz, (iber
den Fligel abzukippen die jedoch durch kleine Quer- und
Seitenruderausschlage korrigiert werden kann.

Bei Uberziehen im Kurvenflug verhalt sich das Flugzeug &hnlich wie,@
Geradeausflug. Es neigt dabei zum Abkippen in Kurvenrichtung.oﬁ’ne
Rollbewegung kann aber durch kraftigen Seitenruderausﬁthlag
verhindert werden. Wird mit dem Querruder gegengesteue (\90 kann
am kurveninneren Querruder die Strémung abreissen. DaQ dauert das
Aufrichten aus der Kurve langer. Der Hoéhenverlust beim Uberziehen

betragt bis zu 40 m. S

&
<
Q@
Ob
Eventuell Uber die verbleibenden Ruder u Q’Motorleistung versuchen,
ein grof’es Landefeld zu erreichen. Weijtraumig und flach kurven. Bei
ruhigem Wetter 1af3t sich das FIugze@’ﬁ'lelleicht landen. Andernfalls ist
das Rettungs-system auszulGsen. o
N
S
Ausfall Héhensteuer: Entsg&cfﬁend der Schwerpunktlage stellt sich

3.8 AUSFALL STEUERUNG

eine ichgewichtsgeschwindigkeit ein. Uber
%@f und Seitenruder Kurs halten, Gber Motor-
istung Hohe und Fahrt halten, evtl. Trimmung
«&¥verwenden
@
-Q .
Ausfall Querste\g@: Uber Schieberollmoment mit Seitenruder
steuern QJ@
)
\
Ausfa[l@Sé?tensteuer: Kurs Uber Querrudergiermoment halten,
Q geradeaus landen
\J\‘O
3.9 RETTUNGSSYSTEM

Zum Umgang mit dem Rettungssystem bendtigt der Pilot eine
Unterweisung zum Umgang mit pyrotechnischen Gegenstanden. Diese
wird allgemein bei der UL-Schulung vermittelt. Eine nahere
Beschreibung des Rettungssystems wird in Kap. 9.3 gegeben.

WARNUNG
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Um Verletzungen durch unbeabsichtigtes Abfeuern der Rakete am
Boden zu vermeiden, darf sich niemand im Gefahrenbereich der Rakete
befinden (linke Rumpfseite hinter dem Fligel), siehe Aufkleber.

Allgemeingultige Verhaltensregeln, wann das Rettungssystem zu
betatigen ist, lassen sich nicht geben. Es kommt immer auf die
Umsténde an. Wichtig in niedriger Hohe ist es, den Fehler schnell_zu
erkennen und schnell zu handeln, da die Zeit bis zum Erreichgt“des
Bodens kurz ist. Tritt ein Fehler in grofierer Héhe auf, so blejpt’ mehr
Zeit, eine Entscheidung zu treffen. Besteht die Méglic&%eit, eine
bewaldete Stelle (am besten Jungwald) zu erreichen, so\(\l@nn dies von

Vorteil sein, da Baume den Aufprall dampfen. O
PN
WARNUNG @(6‘
Vor dem Auslésen des Rettungssystems unbedingt Motor ausschalten,

da beim Offnen des Schirmes das Flugzeyg eine Pendelbewegung
ausflihren und der Propeller die Tragegur\tﬁ%&urchtrennen kann.

(b\-’
&

Danach Brandhahn und be@@\ Tankventile schlieBen. Das
Rettungssystem wird durch Ziehén am roten Auslosegriff betatigt. Dieser
befindet sich in der Kabinen@ﬂ\tte Uber dem Kopf des Piloten. Da die
Federn der Schlagbolzen(@ spannen sind, betragt die Handkraft zum
Auslésen des Raketer@fotors ca. 12 kg. Deshalb evil. mit beiden
Handen ziehen. Ubereﬁowdenzug und Schlagbolzen wird der Treibsatz
der Rakete angegtindet. Diese Offnet den Deckel des Behalters,
durchschlagt c;i&‘gespannung des Rumpfes und zieht den Schirm aus
dem Behalter;;Nach dem Straffen der Hauptleine fillt sich der Schirm im
Luftstrom.\é\(\
L

Vor E‘/(éeichen des Bodens an den oberen Kabinenstreben festhalten
undehochziehen. Muskeln anspannen, Kopf nach vorne auf die Brust,

@@(ﬁwe anziehen.

Das Flugzeug ist am Schirm so aufgehangt, dass der Sinkflug bei
unbeschadigtem Flugel und Leitwerk etwa in waagrechter Lage
stattfindet. Nach dem Aufsetzen losschnallen und das Flugzeug wegen
moglicher Brandgefahr sofort verlassen.
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4, NORMALVERFAHREN

4.1 EINFUHRUNG
X
&
Der Abschnitt 4 enthalt Checkliste und anzuwendende Verfahren fi]@@en
Normalbetrieb. Verfahren flr zusatzliche Ausristung siehe Kap.gge’
<
O
N
o o & .
Wir méchten darauf hinweisen, dals nahezu alle techr&‘chen Fehler bei
einer gewissenhaften und sorgfaltigen Vorflugprumﬁb erkannt werden
kénnen. Deshalb bitten wir Sie in lhrem eigen%®lnteresse, die nétige
Sorgfalt walten zu lassen und dadurch eim~mogliches Unfallrisiko
auszuschalten. Die Sicherheit eines Flugzeygeés steht und fallt mit seiner
regelmanigen, gewissenhaften UberprUfg\g@und Wartung.

R

4.2 TAGLICHE INSPEKTION

ACHTUNG N

Zuerst missen beide ZUndkreiSQ!,\%usgeschaltet, das Flugzeug gegen
Weg-rollen gesichert und das&\'o‘ckpit mit einer eingewiesenen Person
besetzt sein. ~

%\)
&
TRIEBWERK - Atg&usgelaufene Flussigkeiten achten (am Boden)
prifen -R‘i‘opeller auf festen Sitz und Beschadigung

@(-\el\/lotoraufhéngung auf korrekten Zustand
- Ol- und Kiihimittelstand gemaR Motorhandbuch

2
&4 - Schmier-, Kiihl- und Kraftstoffsystem auf Dichtheit der
.\Qﬂ’ Schlauchverbindungen
\J:OQ - Elektrische Verbindungen, Kerzenstecker, Gas- und

Chokezlige auf festen Sitz und Unversehrtheit

- Durchdrehen des Motors von Hand (in Drehrichtung),
um ungewohnte Gerausche, Schwergangigkeit und
richtige Kompression zu prifen

FLUGEL -Strebenanschluss am Rumpf unten
prifen -FlUgelstrebe, Abstiutzung und Verkleidung
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-Holmanschliisse an Rumpf und Streben, besonders
vorderer Bolzen gesteckt, verschraubt und gesichert
-Bespannung auf &uRere Beschadigung, fremde
Lackspuren

- Querruder-Lager, Steuerstangen auf Verbindung und Sicherung

- Fllgeltank, Verschluss und Entliftung, Kraftstoffleitung

- Anbauten, z.B. Fahrtmesserduse frei von Fremdkorper ,»\\é\

- dies gilt fUr linke und rechte Fllgelhalfte. @o}{b
S

RUMPF - Verbindungen zum Fahrwerk (\q

prufen - Bespannung des Rumpfes auf Bescha ngen

- Verlegung der Fangleinen des Rettu&@systems
- Lack auf Schaden oder fremde Lzzékspuren
- Richtigen Sitz von Motorhaube@hd Fligelabdeckung

- Anbauten OGQ
FAHRWERK - Reifen, Luftdruck und Sfand
prufen - Hauptfahrwerk fester Sitz, Anschlisse

- Bugrad anheben, DRrehbarkeit, Funktion von Federung,
festen Sitz von Radgabel, Streben und Gelenke

(\
SEITENLEITWERK - Q%ﬂ% und Bespannung auf Schaden
prufen ergelenke, Ruderhdrner, Seilanschlisse

\{1‘Ruder Freigangigkeit, Anschlage
% Federung Sporn

HOHENLEITW, K -Verbindungsschrauben Vorder- und Endrohr
prifen \(\%\ - Streben auf Befestigung und Unversehrtheit
o

& - Bespannung und Struktur auf Schaden
@ - Rudergelenke, Ruderhorn, Anschl. Steuerung
~®4’\} - Ruder Freigangigkeit und Ausschlag
Q\
\J\‘O

4.3 VORFLUGPRUFUNG

Vor Aufnahme des Flugbetriebes hat der verantwortliche Pilot eine
Sicht-prifung des Flugzeuges durchzufiihren. Die dazu notwendige
Sachkenntnis wird wahrend der Pilotenausbildung vermittelt. Spezielle
Details auch bei der Gerateeinweisung. Diese Prifung ist kirzer als die
tagliche Prifung, deshalb aber auch vor jedem Flug durchzufiihren.
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Auf die durch nachfolgende Stichpunkte beschriebenen Details ist
besonders zu achten:

TRIEBWERK
- Propeller auf festen Sitz und Beschadigung prufen
- Durchdrehen des Motors von Hand in Drehrichtung, um ungewohnte,»\\
Gerausche, Schwergangigkeit und richtige Kompression zu prufen%\
- Auspufftopf und Endrohr auf festen Sitz prifen qg
\i\

ACHTUNG
Dazu missen beide Zindkreise ausgeschaltet, das j; zeug gegen
Wegrollen gesichert und das Cockpit mit einer emg esenen Person
besetzt sein

66
FLUGEL priifen
- Fltigelstreben am Rumpf und am FIugeIa%@?hluss

- Flligelstreben, Abstiitzung und Verkleidun

- Holmanschliisse an Rumpf und Str , besonders vordere Bolzen
gesteckt, verschraubt und gesichett

- Bespannung auf aul3ere Beschvﬁg\gung

- Querruder-Steuerstangen auf\Verbindung und Sicherung

- Flugeltank, Verschluss un ntliftung, Kraftstoffleitung

- Anbauten, z.B. Fahrtm%ss rdise frei von Fremdkorpern

RUMPEF prifen

-Verbindungen zume&ehrwerk

-Bespannung des\dkumpfes auf Beschadigungen

-Lack auf Sché@?n oder fremde Lackspuren

-richtigen S @Q\fon Motorhaube und Fligelabdeckung sowie Anbauten

-Sporn, fester Sitz

FAHRWE’RK priifen

-R%@ Luftdruck und Zustand prifen

-Hauptfahrwerk fester Sitz, Anschliisse Rader und Rumpf

-Bugrad fester Sitz, Drehbarkeit

SEITENLEITWERK priifen

- Rohre und Bespannung auf Schaden priifen

- Rudergelenke, Ruderhérner, Seilanschliisse

- Ruder Freigangigkeit, Anschlage

HOHENLEITWERK priifen

- Schrauben Vorder- und Endrohr
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- Streben auf Befestigung und Unversehrtheit
- Bespannung und Struktur auf Schaden
- Ruder - Freigangigkeit und -Ausschlag

4.4 NORMALVERFAHREN, CHECKLISTE

TRIEBWERKSTART »@
\_’0
Wird das Triebwerk in Betrieb genommen, so muf} sich eine &rson im
Fuhrersitz befinden, die zum Umgang mit dem Flugzeug b? chtigt und
eingewiesen ist. Die Lage und Bezeichnung der Bedle\@,% emente geht

aus Bild 3 hervor.
&
Bedienelemente, Beschriftung und Betatlgungsng‘ﬁ%ung wie folgt:
&
Hauptschalter 9 EIN ob Rechtsdrehung
AUS Linksdrehung
0&
Gashebel 4 LEERLAUER ¢ X zum Piloten
VOLLG nach vorne
&

ACHTUNG o
Der Gashebel wird durc‘:@rucken auf den Mittelknopf mit dem Daumen
ENTRIEGELT und kann'dann bewegt werden. Drehen = Feineinstellung

Q
Choke 5 <& ZIEHEN zum Piloten
& AUS nach vorne
. \(\%
ZUndsch@ﬂ%r 23 ZUNDUNG EIN Kippschalter nach oben
/D}k ZUNDUNG AUS Kippschalter nach unten
E@\%se 6 Betatigen durch Driicken der Bremshebel tUber
den Pedalen mit den Fuspitzen
Brandhahn 14 AUF senkrecht
ZU waagrecht
Tankwahlventile 13 LINKER TANK Hebel senkrecht
RECHTER TANK Hebel senkrecht
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Hebel waagrecht: Ventil geschlossen, Hebel
senkrecht: Ventil offen. Man sollte erst den
einen Tank leer fliegen, dann den anderen.

Benzinanzeige 12 Benzinstand muss im Réhrchen sichtbar sein.
Warnung Tank 18 Bei einer Kraftstoffmenge von weniger als 4 I,@\
Vorratstank leuchtet die Warnlampe @9\’0
ANLASSEN  Hauptschalter EIN, Ladekontrolle \}Q\%uchtet
Schalter .\\c‘ﬁ‘
Avionik (27-30
2730,
Warnlampentest DRUCKEN.g8s Priifschalters
unterhal%@er Lampen 18 u. 19
o
Kraftstoffhahn OFg,ZEﬁ (links oder rechts).
<
)
el. Kraftstoffpumpe g@ﬁ
Choke é}\(\@ ZIEHEN bei kaltem Triebwerk
qf’*‘ AUS bei warmem Triebwerk
(\
O
Gashebe \’)\1’ Leerlauf bei kaltem Triebwerk
Q etwas Gas bei warmem TW.
@)
L\ Kchraube Gefahrenbereich frei
2
QJ@\ Bremse betatigen
)
\
4” Zindschalter beide EIN
Q\QJ
\J:O Anlasser betatigen, bis Triebwerk lauft

Dann mit Gashebel Drehzahl einstellen, bei welcher der Motor rund lauft
(ca. 2500 1/min). Oldruck prifen. Spater Choke AUS. Zum Anlassen
des kalten Triebwerkes Starterklappe voll ziehen und Gas voll auf
Leerlauf, sonst wirkt die Starterklappe nicht. Bei warmem Triebwerk die
Starterklappe nicht ziehen, nur Gashebel in Stellung "leicht" Gas geben.
Aufwarmung des Triebwerkes mit 2 Minuten bei Drehzahl 2000
beginnen, dann mit 2500 fortfahren, bis 50 °C Oltemperatur erreicht ist.
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Prifung der Ziindkreise bei 3800 1/min durchfiihren. Drehzahlabfall darf
max. 300 1/min bei Abschalten eines Zindkreises sein. Mit betatigter
Bremse Drehzahl bis zur maximalen Leistung steigern. Die max.
Standdrehzahl betragt mit dem Standardpropeller 5100 1/min. Wird
diese Drehzahl erreicht, so bringt der Motor die erforderliche Leistung.

ROLLEN \‘3
\_’O

Das Verhalten am Boden ist leicht bei einigen Rollvers&hen zu
erlernen. Machen Sie sich vor dem ersten Start damit vertr

X

O
Beim Rollen wird dber die Pedale gesteuert \?i bei hdherer
Geschwindigkeit wirkt dann zusatzlich das Seiteﬁ?uder. Beim Rollen
Kniippel in Neutralstellung halten, um bei BodenWellen ein Anschlagen

des Hohenruders zu vermeiden. GQ}
START UND STEIGEN ,506
O
)
Maoglichst gegen den Wiagt starten. Die maximale
Seitenwindkomponente beim St etragt 15 km/h.

&
Die Klappenstellung ist ent j%chend den Bahn- und Windverhaltnissen
zu wahlen. Zu empfehle Klappenstellung 0° bei gentigend Wind und
ausreichender Platzl§ , oder Stellung 1/2 (10°) ohne Wind. Bei
kurzen Platzen kanQ\ uch mit 20° Klappenstellung gestartet werden.

Drehzahl des. bwerkes langsam auf Volllast steigern. Erreichen der
max. Stan\@fd‘rehzahl Uberprifen. Beim Losrollen Knippel in
Neutralstelfang halten, Fahrt aufholen und Bugrad entlasten, Fahrt auf
Hauptfqﬁrwerk aufholen bis Anzeige 70 km/h betragt, dann abheben.
Danafr)ﬁ Knippel nachlassen und Fahrt aufholen auf 80 km/h, steigen

n’gQ $$00 km/h.

Bei ausreichender Hohe Klappen einfahren und Geschwindigkeit
austrimmen. Nach Erreichen von 80 m Hohe kann das Triebwerk auf
Steigleistung gedrosselt werden. Bei heillem Wetter auf die Einhaltung
der Zylinderkopf- und Oltemperatur achten. Sollte diese bei langen
Steigfligen Uber die zulassigen Werte steigen, dann schneller oder
gedrosselt fliegen und evtl. geringeres Steigen in Kauf nehmen.

REISEFLUG
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Im Steigflug die Reiseflughdhe etwas Ubersteigen und die Héhe in Fahrt
umsetzen. Dann auf die gewinschte Reisedrehzahl & Geschwindigkeit
austrimmen. Der Bereich fur Reiseflug liegt zwischen 110 und 160 km/h
bei Motordrehzahlen von 4200 bis 5200 1/min. Die wirtschaftlichste
Geschwindigkeit liegt bei 120 km/h.

Die zuléassige Hochstgeschwindigkeit (V NE) betrégt 180 km/h und dg??“

nicht Uberschritten werden. Bei Turbulenzen darf nicht schneller ggé%o
km/h
(max. Reisegeschwindigkeit) geflogen werden. \(\é@

O

\)

Q
Der Kraftstoffverbrauch fir Reiseflug reicht von ;\@é\. 8 I/h bei
Geschwindigkeiten unter 100 km/h bis auf ca. 13 I/h (&l 160 km/h. Der
Betriebsstundenzahler ist mit der Drehzahl gekgﬁ%elt, lauft also bei

hoher Drehzahl schneller mit. R
(®)
Q

&°
O
SLIPPEN )
S
Durch das kleine negative Wendemoment der Querruder muss der Slip

mit Querruder und Seitenruder-lgb rstlitzung eingeleitet werden.

0\\
WARNUNG ~
Slippen ist nur bis zu ei eschwindigkeit von 120 km/h zulassig.
&
LANDUNG @

N\

Vor dem Langé\anflug sind die Flugzeugsysteme zu Uberprifen. Die
Landung s@% gegen den Wind erfolgen. Den Anflug nicht so hoch
ansetzer)‘/&/ie bei UL-Flugzeugen alterer Generation, da der EUROFOX
vergleighsweise lange ausschwebt. Motor drosseln und Geschwindigkeit
reduzieren auf Klappengeschwindigkeit. Klappen auf 1/2 oder bei
Windstille voll setzen. Landeanflug nicht unter 90 km/h, bei Turbulenz
oder Regen mit 100-110 km/h. Die Fahrt erst dicht Gber dem Boden
abbauen, weich abfangen und auf Hauptfahrwerk aufsetzen. Knippel
halten und Fahrt weiter verringern, dann Knuppel nachlassen und
Bugrad absetzen. Beim Spornradfahrwerk zuerst mit dem Spornrad
aufsetzen, dann mit dem Hauptfahrwerk.

ACHTUNG
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Beim Durchstarten nur langsam Gas geben, sonst kann das
Propellerdreh-moment eine unerwinschte Rollbewegung verursachen.
Die Bremsen bei hoher Rollgeschwindigkeit nur leicht betatigen, da die
Gefahr der Bodenberihrung mit dem Propeller besteht (Spornrad).

e
ABSTELLEN \q’;\\
2
@
Am Abstellplatz zunachst die elektrischen Verbraucher (Ayjonik) aus-
schalten. Dann erst die Zindung AUS. Damit vermeid an Span-

nungsspitzen im Bordnetz und evtl. Beschédigu@ der Avionik.
Hauptschalter AUS. é\\@(\
O

X
Brandhahn und Tankventile schliel3en, Rettunggéf‘stem sichern.
()

O

CHECKLISTE: siehe Anhang VI. (he&&?gnehmbar)
Kurzliste, siehe unteh, wie im Cockpit

$®\
@

Checkliste v@dem Start

1. Gewictl(qgnd Schwerpunkt gepriift

2. Gu hgelegt

3. Ti.'@e‘n geschlossen und verriegelt

4. [Rettungssystem entsichert und

betriebstiichtig
5. Brandhahn AUF, Kraftstoffventil auf vollen

é\& Tank, Kraftstoffvorrat kontrolliert, ggf.
@ | Zusatzpumpe an
S 6. Hohenmesser eingestellt
.\@1’ 7. Ruderkontrolle und Klappenkontrolle
\JrOQ 8. Klappenstellung

9. Windrichtung
10.Zlindkontrolle und Startdrehzahl
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5. LEISTUNGEN 6§}
&
®)
51  LEISTUNGSDATEN \§9
Q
QS

Die nachfolgenden Daten wurden in Flugversuchen erﬂog&h. lhnen liegt
zugrunde, dass sich Flugzeug und Triebwerk in gutemg‘ustand befinden
und der Pilot Gber durchschnittliches Kénnen verfugt@

)
Die genannten Leistungen gelten fir Normalbecﬁwgungen (Meereshoéhe,
Normaldruck, 15 °C), Windstille, maximal@Q’Abﬂuggewicht 472,5 kg,
ebene Bahn mit kurzer Grasnarbe @QQ gutem Zustand. Grolere
Platzhéhe, héhere Temperatur und nigdi*\rgerer Luftdruck vermindern die
Leistungsdaten.

]
Q’J\(\
GESCHWINDIGKEITEN \"‘
Mindestgeschwindigkeit ,1/\\,0 65 km/h bei 20 ° Klappe
SN 82 km/h ohne Klappe
Max. KIappengeschwin@@keit 106 km/h
Manb’vergeschwind[gk%it Va) 160 km/h
hb’chstzuIéssige.ék‘éisegeschwindigkeit 160 km/h
Zulassige Hégggtgeschwindigkeit (VNE) 180 km/h
A@
STARTSTRECKE
Startrolfstrecke 86 m
Stai@@ ecke Uber 15m-Hindernis 195 m bei 10 ° Klappe
LANDESTRECKE
Landerollstrecke 134 m gebremst
Landestrecke Uber 15m-Hindernis 297 m
STEIGLEISTUNG (mit Standardpropeller)
einsitzig 5m/s
doppelsitzig (472,5 kg) 4 m/s bei 107 km/h
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5.2 Weitere Daten Q,;\&é\
XS
o)
REICHWEITEN g

Die Reichweite ist abhangig vom Treibstoffverbrauch, (@Qbei hoher
Fluggeschwindigkeit Gberproportional grofRer ist, als bei&@ﬁdriger.

(\
Der gunstigste Verbrauch liegt etwas oberhalb der&%schwindigkeit des
besten Steigens. Daraus ergibt sich die h('jchsteQR%ichweite mit ca. 600
km bei einer Reisegeschwindigkeit von 120 kg@,‘h.
o

SEITENWIND Nl
Die maximal demonstrierte Seitenwindkomponente bei Start und
Landung betragt 15 km/h = 8,3 kts$q'j\\’
LARMDATEN N
Der EUROFOX erfiillt die® Larmschutzforderungen fiir Ultraleicht-
Flugzeuge (LSUL) und Ii/eogt geforderten Grenzwert von 60 dB(A).

<

%\)
REIFENDRUCK Q
Hauptfahrwerk <" 1,1 bar (110 kPa)
Bugrad ¥ 1,1 bar (110 kPa)
2
RS i
DIENSTGIPFELHOHE
Die Die\n% gipfelhdhe mit dem Triebwerk Rotax 912 UL betragt 5500 m.
Das 'r@l\”die Hoéhe, bei der mit maximaler Dauerleistung noch 0,5 m/s
S&Q%en erreicht wird.

ANZUGSDREHMOMENT
Propeller Kremen SR 30 15 Nm fir M8
Propeller SR 200 22 Nm fir M8, M6 mit 10 Nm

Weitere Daten siehe Betriebshandbuch.
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6. GEWICHT UND SCHWERPUNKT \@
\_’0

Bei der Herstellung des Flugzeugs wird der Leergewichtssch punkt
ermittelt und im Wagebericht festgehalten, siehe auch L-Akte und
Formblatt im Betriebshandbuch. Im Betrieb st n\aﬁrllch der
Flugschwerpunkt wichtig. Um nicht rechnen zu mussen‘\gt die Zuladung
nach der folgenden Tabelle einzuhalten (siehe Checkl{

I Gewicht Besatzung (kg) +

Gepiickd |70 [120  [130 [140 | g%o 160 | 170
0 kg vol |voll_|voll _|voll w@|451 |311 171
5 kg voll |voll _ |voll  |524% (381 |241 101
10kg  |voll |voll _|voll 481 311 [171  |35I

Maximale Trelbstoffmengé\n Litern (1) bei Riistmasse 290 kg T

Um den Flugschwerpunkt Xs au zu berechnen, geht man wie folgt

vor: Leergewichte und Heg e aus dem Wageprotokoll ibernehmen.
Gewicht fur Besatzung ack und Kraftstoff/Flligeltank eintragen.
Einzelgewichte zum Ab@ ggewicht addieren und mit den Hebelarmen zu
den Elnzelmome({l%n multiplizieren. Diese werden zum
Fluggewichtsmom@ﬂt addiert. Das Fluggewichtsmoment durch das
Abfluggewicht gtiﬁldlert ergibt den Abstand des Schwerpunktes von der
Bezugsebeng\‘BE Davon muissen noch die 2000 mm der BE abgezogen
werden, m§a‘}m hat man den Abstand des Schwerpunktes von der

Flagelvotderkante.
o Gewicht / kg Hebelarm / mm Moment / kgmm
Bugsoder Spornrad

Hauptfahrwerk links

Hauptfahrwerk rechts

Kraftst. Fligeltank 2330
Kraftst. Rumpftank 3,6 2810
Besatzung 2460
Gepack (max. 10 kg) 3050
Abfluggewicht: Fluggewichtsmoment:
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Flugschwerpunkt x4 = Fluggew.Moment / Abfluggewicht = mm
Xg = in mm —2000 mm = mm bezogen auf Fliigelvorderkante

Die zulassigen Grenzen flr den Fluggewichtsschwerpunkt sind 295 bis 406 mm
der Fligeltiefe.

7. BESCHREIBUNG X9

71  STRUKTUR O

O
N\
Der Rumpf besteht aus einem schutzgasgeschweiBtsé}%r—Mo—Stahlrohr—
gestell und ist zum Motor hin mit einem VA—Stath\zkch als Brandschott
abgeschlossen. Q2
<

)
Die Leitwerkstruktur ist ebenfalls aus Stahlréhr gefertigt. Das Triebwerk
ist Uber einen Stahlrohrtrager an der Yorderseite des Brandschotts
angebracht. X
g Q,;\@

Die tragende Struktur des FIUg\é}s besteht aus Alu-Rundrohren fur
Vorder- und Endholm. Dieségﬂ\sind Uber Profilrippen aus Alublech
verbunden und mit Stahlroi‘gbéjﬁ diagonal ausgestrebt.

(\

O
Die Vorderkante wirdﬁéﬁjfeinem formgenauen GFK-Teil gebildet. An der
Hinterkante von 5 verstarkten Rippen sind die Klappen aufgehangt. An
der FIUgeIwurzel&%nd den Strebenanschlissen sind entsprechende
Verstérkungen\(é%gebracht.

2

Die Junl@@klappen besitzen ein durchgehendes Torsionsrohr aus
Stahlroit und sind in GFK-Sandwich-Bauweise gefertigt. Die Anlenkung
gesgﬁieht rumpfseitig Uber Schubstangen.

N

‘bloe Fligel sind Uber V-formige Fligelstreben aus Stahlrohr mit dem
Rumpf verbunden und in der Mitte abgestitzt.

Wegen ihren ginstigen Federeigenschaften sind die Hauptfahrwerk-
schwingen aus GfK gefertigt. Das Bugradbein aus Stahlrohr.

Die Flugeltanks sind flachig mit Rippen und Fliigelnase verklebt. Als
Kraftstoffleitung  wird  Aluminiumrohr im  Zellenbereich  und
Gummischlauch fir flexible Verlegung verwendet

Seite 29



Flughandbuch Ausgabe
EUROFOX A02

Flagel, Rumpf und Leitwerk sind mit Ceconite bespannt und lackiert.
Windschutzscheibe, Tiren und Dachverkleidung besteht aus
bruchfestem Polycarbonat.

7.2  STEUERUNG {5(\6\
&

S
Die Ansteuerung des Seitenruders erfolgt konventionell Gber Pe@éle und
Seile. Um die Steuerseile straff zu halten, werden di&&edale von

Gummizigen nach vorne zum Brandschott gezogen. ‘@o
2R

Von den Pedalen flhren die Seile durch den Runm@%‘Onach hinten zum
Seitenruder, wo sie an dessen Ruderhorn ;%geschlossen sind. Im
Rumpfbereich sind sie in  Kunststoffréhrchen gefiihrt.  Der
Ruderanschlag flr das Seitenruder bego%et sich unterhalb des
Ruderhorns. &9
&
Die Ansteuerung des Hohenruders T%Igt vom Knuppel, der mit der vor
den Sitzen befindlichen Steuerw@tfé verbunden ist. An dieses Rohr ist
eine Strebe mit Gabel angesc%v?birst, die das zum Hohenruder fihrende
Gestange betatigt. S
\&(1/
Um Schwingungen zu &meiden und die Steuerbewegung umzulenken
sind die Schubstangén doppelt aufgehangt. Als Ruderanschlag in
Richtung ziehen wigKt die vordere Sitzstrebe. In Richtung driicken ist ein
Anschlag fur d 28 uderhorn des Hohenleitwerkes eingebaut.
\@
Die Querrqdeérbewegung wird dem Klappenausschlag Uberlagert. Dazu
verstellt ¢&r Klappenhebel Gber eine Schubstange die Mischerwelle, auf
der{‘d&@beiden Umlenkhebel fir die Querruder sitzen.

Der Klappenhebel wird durch einen Reibbelag in seiner Position
gehalten. Dadurch fahren die Klappen bei Ubergeschwindigkeit selbst
ein.

Beide Knippel sind Uber eine Schubstange verbunden, die im Verbin-
dungsrohr sitzt. Die andere Kniippelseite fuhrt auf einen Umlenkhebel,
von dem eine Schubstange nach hinten zur Mischer-Umlenkung
verbindet. Dort wird die Bewegung nach oben umgelenkt und fihrt zu
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den Gabelanschlissen der Querruder. Die Steuerkrafte werden Uber
das durchgehende Torsionsrohr auf alle Ruderabschnitte verteilt.

Um kleine Steuerkrafte zu haben, sind die Querruder kurz vor dem
Auftriebsmittelpunkt aufgehangt. Da dies nicht dem Schwerpunkt
entspricht, sind zur Kompensation Ausgleichsgewichte angebracht.
7.3 Instrumentenbrett 2
\_’0
&
S
Die Standardanordnung der Bedienelemente und Instrur@tierung im
Cockpit ist in Bild 2 dargestellt. Abhangig von de\f}\gewunschten
Ausristung kénnen sich groRe Abweichungen ergebeé(\
o
A@‘
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Bild 2: Bedienelemente und Instrumentierung Cockpit

1-Knippel 11-Ladekontrolle 21-Auslésegriff Schirm
2-Klappenhebel 12-Benzinanzeige 22-Kompald
3-Trimmhebel 13-Tankwahlventile 23-Zindung
4-Gas 14-Brandhahn 24-Flydat
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5-Choke 15-Fahrtmesser25-Funk
6-Pedale 16-Vario 26-Intercom
7-Frischluft 17-Héhenmesser 27-30 Schalter Avionik
8-Heizung 18-Warnung Tank 31-Steckdose 12V
9-Hauptschalter 19-Warnung Flydat 32-Frischluftdise
10-Anlasser 20-Drehzahlmesser 33-Heizduse
7.4 FAHRWERK ,@
\_’b
Das in Bild 3 gezeigte Bugradfahrwerk besteht aus Hauptfa‘lffwerk
(Reifen 14x4, optional 15x5-6) und Bugrad mit 4.00-4. \(\0(\

Das Hauptfahrwerk besteht aus zwei GfK-Federn, die a \oberen Ende
im Rumpf befestigt sind. Das untere Ende tragt diesRader, die Uber
hydraulische Bremsen einzeln gebremst werden)\%An der breitesten
Stelle der Federschwinge ist diese durch elnenbg‘tahlbeschlag mit dem
Rumpf verbunden.
~o®

Auf Wunsch gibt es dazu passe(;}@e Radverkleidungen, die
Verschmutzung von Rumpf und Fllg &@\em Rollen verhindern und den
Luftwiderstand der Rader reduaererb

\
Zur Reifenkontrolle, Reinigen d\é‘r Luftnachflllen sind die Verkleidungen
alle 3 Monate abzunehmenq/\sjk e Betriebshandbuch.

G_ymmi-
démpfer GfK-Schwinge

Bugrad Hauptfahrwerk

Bild 3: Anordnung Bugrad und Hauptfahrwerk
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Das Bugrad sitzt an einem Fahrwerkbein aus Stahlirohr. Es ist drehbar
gelagert, besitzt Anschlage, und wird beim Rollen uber Bowdenzlge
durch die Pedale gesteuert. Gefedert wird es Uber eine zwischen
Federbein und Rumpf sitzende Gummifeder mit progressiv wirkender
Charakteristik. Im Flug, bei entlastetem Bugrad, begrenzt ein Seil den
Federweg.

Die Federung von Hauptfahrwerk und Bugrad ist wartungsfrei. Raqﬁger
sind nach Bedarf, spatestens alle 3 Jahre zu kontrollieren und2feu zu
fetten. Das Drehlager des Bugrades ist zweimal jahrlich zu @ﬁen, die
Lagerung des Fahrwerkbeines im Rumpf und die (@ager des
Gummidampfers einmal jahrlich zu dlen. Die Reifen si@}hach Zustand
auszutauschen. Q&

K
Da beim Waschen Feuchtigkeit ins Lenklager d@%pornrades gelangen
kann, ist es einmal im Jahr auf Leichtgéngg@it und Korrosionsfreiheit
zu kontrollieren. Dazu wird die Kronenmutter entfernt und das Rad mit
Gabel und Achse nach unten herausg%@%gen. Achse und Riegel der
Spornradrastung saubern und neu fettgn. Die Mithehmerfedern sind auf
Uberlastung (Uberdehnung) zu§g}yhfen und sollen unter leichter

Spannung zwischen den Mitnehr% lechen eingebaut sein.
N

ey
\{‘
75  SITZE UND GUF/l/@@
X

O
Als Sitz dient eine QF%-Schale, die mit ihren Randern durch Schrauben
an der Rumpfstrﬁ(ﬁgtur befestigt ist. Sie ist entsprechend unterstiitzt und
Ubertragt das F\’ engewicht auf die Struktur.
o
Als Gurte {ﬁé\rden 4-Punkt-Gurte verwendet. Deren Enden sind an Kno-
tenpunl@én der Rumpfstruktur befestigt und fihren durch Offnungen in
der gft‘zschale zu der Besatzung.
N
\ZS?n Anschnallen schliipft man mit beiden Schultern in die Schultergurte
und schlie®t den zentralen Druckverschluss am Becken. Die Gurte sind
so anzuziehen, dass die Besatzung damit in der Sitzschale festgehalten
wird und auch durch einwirkende Beschleunigungen sich Ilhre
Sitzposition nicht wesentlich andern kann.

Zum Festziehen der Gurte wird das freie Gurtende weiter durch den
jeweiligen Beschlag gezogen, sodass sich der am Korper liegende
Gurtteil verkirzt und strafft. Zum Verlangern der Sitzgurte wird der
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Beschlag rechtwinklig zum Gurt gehalten. Dann lasst sich der Beschlag
I6sen und der Gurt damit lockern.

7.6 GEPACK &
X0
2
Das Gepickfach befindet sich hinter der Sitzschale und ist inc§einer
Grofle so ausgefuhrt, dass leichte Bekleidungsstiicke unc\l}o%schen
mitgefuhrt werden kénnen. O
N
(\
Aus Schwerpunkts- und Zuladungsgriinden ist das Gébeéckfach nur fur
maximal 10 kg Gewicht zugelassen, die beim Bela.q@ entsprechend zu
berlcksichtigen sind. Das Gepack ist ausreichg@d gegen Verrutschen

Zu sichern. @o
>®
Q}Q
@é\
Q
-
>N\
%\{g}
o
&
@Q
N
@
(;o\(\
é\(\
e
N\
N
Vv
4
e
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7.7 TUREN UND FENSTER @
\_’0

Die beiden Kabinentliren bestehen aus einem StahlrohrrakIﬁﬁen auf
dem die Verglasung aus bruchsicherem Polycarbonat aufg@%tet ist.

Zum Offnen der Tir wird die Verriegelung durch Dé‘hen nach hinten
gel6st. Am oberen Rahmenrohr hinten und vorne Qééstlgt schwenkt sie
dann nach \2

oben. Unterstitzt wird diese Bewegung dussh Gasdruckfedern. Die
Verriegelung geschieht durch den Riegel varhe und durch einen mittels
Bowdenzug betatigten Zapfen am hmteregb@l'eu der Tr.

ACHTUNG: N

Beim Tanken darauf achten &%ss kein Kraftstoff auf die Verglasung
gelangt. Das verwendet \1Polycarbonat beginnt bei Kontakt mit
Kraftstoffen zu queIIen/t[;%’ rissig zu werden. Falls doch geschehen,
sofort abwischen. "

7.8 AN%;@%EB

Als T %werk dient ein Viertaktmotor, Typ Rotax 912 UL. Dieses
Trle@(herk ist fir UL-Flugzeuge ausgelegt und zugelassen, besitzt aber
ghe allgemeine Luftfahrt-Zulassung. Da aus diesem Grund mit
s#‘rlebwerksausfalIen zu rechnen ist, muss der Flugweg immer so
gewahlt werden, dass eine Landung gefahrlos mdglich ist.

WARNUNG
Das Triebwerk darf ohne Propeller nicht in Betrieb genommen werden,
sonst droht seine Zerstdrung durch Uberdrehzahl.
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Wartungsarbeiten und Kontrollen sind gemal Motorhandbuch durch-
zufuhren, Motorélwechsel bei Betriebszeiten von 25 h, 100 h und dann
alle weiteren 100 h. Wechsel der Zindkerzen alle 200 h, siehe
Motorhandbuch. Als Kihlmittel nie reines Wasser verwenden, sondern
nur die vorgeschriebene Mischung laut Handbuch.

Ab Werk-Nr. 76 ist eine geanderte Luftzufiihrung fir die Verga:{@}
erhaltlich. Als Luftfilter wird ein Trockenfilter verwendet. Der Filtq@’ist
nach Verschmutzungsgrad auszutauschen, kein Filterdl verwendeuﬁ’

(\
BESCHREIBUNG:4-Zyl.-4Takt-Boxermotor mit ‘0\)
Trockensumpfschmierung, HydrostdReln, elektronische %Gppelzundung,
Elektrostarter und Getriebe. Daten siehe Motorhandbu
Um die Motorhaube zu &ffnen, werden alle Drehvergﬁhlusse eine
Viertelumdrehung gegen den Uhrzeigersinn gedreht. Mit dem Lésen der
Haube beginnt man am besten unter einer hlntem%n Ecke und hebt dann
die Hinterkante an. Dann zieht man an den yorderen Ecken die
Verschlisse heraus und driickt eine der vgrderen Cowlingecken Uber
das Unterteil. Durch weiteres Anhebe é?rd Wackeln l6sen sich die
Ubrigen Verschllsse leichter und daa berteil 1asst sich abnehmen.
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Bild 5: Triebwerk bei gedffneter Haube

Die Kontrolle des Triebwerks kann jetzt durchgeflihrt werden. Wichtig ist
die Olkontrolle, die nach Entfernen des Deckels von Olbehalter méglich
ist.

Der Olstand wird in Normallage gemessen und soll bis zur %gé\‘en
X

Marke des Peilstabes reichen. 3

o

Zur Kontrolle des Kuhimittelstandes kann der Verschluss des
Sammelbehalters geodffnet werden. Kihimittel musscibis Uber die
Dichtungsflache aufgefiillt sein, damit sich keine ctuft im System
befindet. Sonst besteht die Gefahr von Blasenbildt@‘g und Uberkochen.
Siehe Betriebshandbuch. 2©

<
@)
ob

BEMERKUNG R

Zum Entfernen der Unterseite der M@g@haube sind die senkrecht links
und rechts sitzenden Schraubew zu I6sen. Die beiden oberen
Schrauben erst vor dem Abnehmgn der Cowling entfernen.

N
N

Zunéchst den Olkihler ?Wasserk[]hler I6sen und aus ihrer Position
etwas zum Motor @ﬁ\ dricken. Dann den zur Airbox fuhrenden
Luftschlauch einsejtig’ I16sen. Anschlieend lasst sich die Cowling nach
unten abnehmer&é)\uf Heizungsschlauch achten, er ist nur aufgesteckt.
Spannbénder\dbr Auspuffbefestigung nur leicht anziehen. Durch die
unterschiedliche Warmedehnung kann es bei zu fest angezogenen
Bénderngisr Rissbildung kommen.
\

Da. @G\s}puﬁ und dessen Befestigung hoher Belastung durch Temperatur
%@\ Warmedehnung ausgesetzt sind, sollte hier haufig kontrolliert

erden.

Diese Arbeit ist aufwendiger, braucht aber nur zu den vorgeschriebenen
Kontrollen durchgefiihrt zu werden.

ACHTUNG: Flage unter Vereisungsbedingungen sind nicht zulassig.
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7.9  Kraftstoffanlage &

In beiden Flugelhalften sitzt jeweils ein Tank mit ca. @ I
Fassungsvermdgen, optional mit je 40 |. Dieser wird von oben bg’tankt
und durch Deckel verschlossen. Zur Entliftung besitzt der Tarkdeckel
ein aufgesetztes Rohrchen, das nach vorne geboge\r@(\st. Diese
Offnungen diirffen nicht verschlossen oder verandertCwerden. Die
Drainage befindet sich an der Rumpfunterseite, an &r tiefsten Stelle

des 6l fassenden Rumpftanks. Das Ventil wird du@@\Drﬂcken gedffnet.

Die Leitungsverlegung zeigt Bild 6. bé
()
<
qéo
Ansicht Kraftstoffhahn 5 %chlossen
Sp
. offen
]
&'
Propeller

e\) |:|,T/_| Kraftstoffoumpe

)
\(\ Kraftstoff- Motor
\Q filter

"O\ Vergaser
Q\(\ Brandschott
S Brand- Entliftung
hahn
Tankwahl- | |Rickleitung Tankwahl-
& ventil ventil
OQ Flugeltank Fligeltank
{‘ links rechts

Entliftung Rumpftank |__ :l +12V
Rumpftank -
mit Schwim- 6L T——| Warnlampe bei
merschalter 6 Liter Kraftstoffstand 4 Liter

H Drainage

Bild 6: Prinzipskizze Kraftstoffanlage
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BEMERKUNG

Flageltanks nur bis max. 2 cm unter Einflllé6ffnung betanken, da sonst
durch Erwérmen in der Sonne Kraftstoff auslaufen kann. Zum Klappen
der Fligel durfen die Tanks nur 7 geflllt sein, da die
EntlGftungsdffnungen dann niedriger liegen, und Kraftstoff auslauft.

7.10 ELEKTRISCHES SYSTEM .
{g\@
Das im Anhang des Betriebshandbuches beigefligte Scha&{échema
zeigt das elektrische Bordnetz des Flugzeugesq%n der
Standardausfiihrung. \(@S\
W
Links ist das Triebwerk mit seinen verschiedenen S‘Xéf%men, unten das

Flydat mit den Triebwerks- Messstellen dQc‘bestellt. Uber die
Zundschalter 1 und 2 wird die Zindanlage auf-Masse gelegt (Zindung
AUS). &
@o

Weitere Ausriistungsgegenstinde koénpen das Schaltschema noch
erganzen. Die Beschreibung des,@‘édat wird vom Motorhersteller
mitgeliefert. $®\
]

Q’J\(\
7.11 PITOT- UND STA‘(I’\&?‘E:HER DRUCK

O

Die Messsonde fur %ruck befindet sich unter dem rechten Fllgel.
Die Schlauchverbigdung fUhrt durch den Fligel zu den im Cockpit
befindlichen Ir(m%(ﬁmenten. Der statische Druck wird in der Kabine
abgenommen.cburch die Druckschwankungen bei gedffneten Tiren

schwankené@r?ch die Anzeigen.
S\

A@
S
7.12V" AVIONIK
N
R
sb‘le Avionik besteht aus 8.33kHz Flugfunkgerat und Mode-S-
Transponder, welche jahrlich im Rahmen der Avionikprifung zu
Uberprifen sind.

Der Einbau weiterer Gerate wie ELT, FLARM/ADS-B-Receiver, GPS
usw. ist moglich. Man sollte sich aber bewusst sein, dass dadurch das
Leergewicht erhoht wird.
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Nahere Angaben siehe Betriebsanleitung der jeweiligen Gerate.

8. HANDHABUNG, WARTUNG UND PFLEGE @

8.1  EINFUHRUNG qq@
N

Dieses Kapitel enthalt Empfehlungen des Herstellers (b @@?e richtige
Handhabung des Flugzeugs am Boden. Es gibt auch Elaéehlungen far
Wartung und Pflege, die eingehalten werden soIIen,@hn Leistung und
Zuverlassigkeit zu erhalten. Die im BetriebshandbuQﬁJ\/orgeschriebenen
Wartungsarbeiten sind durchzufiihren undbg‘ordnungsgemél& Zu
dokumentieren. 9
Q

o
Die regelmafige Pflege und Reinhaltun%&on Triebwerk, Luftschraube,
Fligel und Zelle ist die erste Voraus Q’i‘iung fur die Betriebssicherheit.
Sie ist in Zeitrdumen entsprechg d der Nutzung und Witterung
vorzunehmen. &
\{‘
Um ein Einstauben des EUR{Q?OX zu vermeiden, sollte man das Gerat
abdecken. Offnungen z /l’Triebwerk, Tankanlage und Fahrtmesser
sollten nach dem F verschlossen werden (Insekten, Vogel).
Verschmutzungen d espannung kénnen mit sauberem Wasser, evil.
mit Reinigungszu@&en, beseitigt werden. Auf keinen Fall zum Reinigen
der Verglasun <Bénzin oder Lésungsmittel verwenden. Das verwendete
bruchfeste Pglycarbonat beginnt bei Kontakt mit diesen Flussigkeiten zu
quellen ugg*‘bekommt feine Risse, die dann zur Zerstérung fihren.

Vv

Der Ab%tellplatz des Gerates sollte trocken, sonnen- und windgeschutzt
seif: Steht es dauernd im Freien, so ist es durch Feuchtigkeit, Sonnen-
und Windeinwirkung starker Alterung und Korrosion ausgesetzt.

8.2 AUF- UND ABRUSTEN
Einer der Vorteile des EUROFOX ist die einfache und schnelle

Klappbarkeit des Flugels. In wenigen Minuten ist er von einer Person
von der angeklappten in die flugbereite Position zu bringen.
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Bild 8 zeigt in Drauf- und Seitenansicht, wie die beiden Flugelhalften am
Rumpf beigeklappt sind. Drehpunkt der Flugelhalften ist der Bolzen des
Endholmes und die Befestigungsschraube der Fligelstrebe am Rumpf.
Uber diese beiden Verbindungen wird das Gewicht des Fliigels in die
Zelle eingeleitet.

Mit einer kurzen Befestigungsstrebe zwischen Seitenleitwerk und ,s\\?}
FlGgelhalfte wird dieser in der Position gehalten. @

ot

Zum Aufbau des Gerates geht man wie folgt vor: \}(\q
O
XS
1. Sichern gegen Wegrollen durch Unterlegen von 2 g{&\nmschuhen am
Hauptfahrwerk. Der Sporn sollte unterstitzt wer&n, damit sich das
Flugzeug in waagrechter Lage befindet. Q2

<

Q@
2. Losen der Befestigungsstrebe FIUgeI/Sel}t}@%eitwerk. (Bild 7)
AW
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‘-_
i

- —
—_ -
—_ -
———
—_— -

(_/Klappwmkel

/ Befestigungsstrebe

@QJ Bild 7: Klappen des EUROFOX Flugels

3. Klap 8 der Fligelhélften nach vorne. Dazu biickt man sich unter den
Fligel'und schiebt diesen mit einer Hand an der Fllgelstrebe nach
vorie. Mit der anderen Hand wird das Querruder gefiihrt. Dieses steht
zunachst mit der Hinterkante nach oben, muss aber dann, wenn der
Fligel etwa zur Halfte nach vorne geklappt ist, waagrecht sein, um Uber
dem Rumpf Freigangigkeit zu haben. Ist der Fligel fast nach vorne
geklappt, dann Hinterkante Querruder nach unten, damit der
Ruderanschluss nicht mit der Schubstange, die aus dem Rumpf kommt,
verhakt.
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4. Ist der Flugel nach vorne bis zum Anschlag geklappt, geht man vor
den Flugel. Mit einer Hand halt man ihn in Position, mit der anderen wird
der Bolzen (Bild 8) gesteckt und bis zum Anschlag eingedrickt.

5. Die gleiche Prozedur zum Klappen der zweiten Flugelhalfte. Auf die
Lage der Kraftstoffleitungen (Fligel-Rumpf) achten. Bei beiden
Flagelbolzen Unterlegscheibe und Kronenmutter anbringen und,@ése
mit Gabelschllssel leicht festziehen und mit Fokkernadel sichergg@

S
@Bolzen Vorderholm stecken \}(\q
5
w
(,0.(\
=X
oN
QV

- Béheibe, Mutter
d Fokkernadel

Q
&°
\\
Bild 8: Stecken d@q_’%olzens Vorderholm
]
-
6. Jetzt bei beiden Querrudeqﬁ'\gemérs Bild 9 die Schubstange mit dem
Gabelstiick verbinden. Dag@GeIenkkopf in Gabelstlick stecken, Bolzen
durchstecken, Unterle eibe und Mutter anbringen, leicht festziehen
und mit Fokkernadel @%hern. Muttern dabei zur Rumpfinnenseite.
Q
Q
7. Kabinenabdg\g&ng in Blechspalt oberhalb der hinteren Holmbricke
mittig einset und Ende absenken, bis die Aussparungen fir die
Querruder%ﬁ‘l‘enkungen passen. Dann nach unten dricken, linke und
rechte §éite nach vorne schieben und ausmitteln, dass alle 6
Drehverschliisse passen. Danach die Drehverschliisse mit 1/4
Um@khung verschlielen.

S
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Einstecken
und verschrauben
Querruder- X
R
X0
2
S
O
Schubstange Q
L2
O
Rg
Bild 9: Querruder-Anschluss (rgaﬁter Fltgel)
&
é}@
8. Kraftstoffleitungen von den Fligein’ zum Rumpf auf richtige Lage
kontrollieren. 4
e
\j\‘

ABBAUEN in umgekehrter Rg&b‘enfolge. Dabei wieder gegen Wegrollen
sichern. Kraftstoffhdhne sc\l)qﬁ%rsen!

<D

ACHTUNG e

Beim Klappen der\Ej\JgeIhélften nach hinten die Kraftstoffschlauche mit
nach hinten fithren, da diese sonst eingeklemmt werden. Auf
Freigéngigkel{e‘é\er Querruder zum Rumpf hin achten. Am Schluss des
Klappvorggnﬁes deren Enden nach oben drehen.

N
.@4/

0\
WARNUNG
Die Flugeltanks dirfen nur %4 geflllt sein, da in geklapptem Zustand
sonst Kraftstoff zu den Entliftungsoéffnungen auslaufen kann. Siehe
Kap. 7.9.

8.3 HANDHABUNG BODEN, STRASSENTRANSPORT
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Flugzeuge sind erfahrungsgemaf am Boden den groReren Belastungen
ausgesetzt, als in der Luft. Da die Struktur fir Luftgebrauch ausgelegt
ist, kann hierdurch ein Sicherheitsrisiko entstehen. Das gilt besonders
fr die leicht gebauten ULs.

Hohe Beschleunigungen kommen bei harten Landungen auf die
Flugzeugzelle, bei Rollen in unebenem Gelande und bei Fahren,gi}rch
Schlaglécher. Unnétiger Strallentransport ist deshalb mégli&;ﬁ’st zu
vermeiden. Zum Klappen der Flugel Flugeltanks entleeren,oﬁa sonst

Kraftstoff zu den Entliftungsréhrchen auslauft. &
O
O

WARNUNG &

Flugzeug nicht mit geklapptem Fligel und g&ﬂllten Flugeltanks

transportieren, da hierbei die Anschlussbeschléige Uberlastet werden

kénnen. Zusatzliche Transportstreben fi]rbd‘orderen Fligelbeschlag
o

verwenden. o

2

ACHTUNG @

Um das Flugzeug am Boden Yerzurren, sind die Osen am den
Fligelstreben zu benutzen, .giehe Betriebshandbuch. Es dirfen
keinesfalls die Ruderbesch@@e als Befestigungspunkte verwendet
werden. O

)
\&(1/

8.4 WARTUN((@,QINSPEKTIONSINTERVALLE
%)

Die Wartunggxi‘\des Flugzeuges ist in den im Betriebshandbuch
vorgeschri@énen Intervallen durchzufiihren und ordnungsgemafy zu
dokumeqﬁ%ren. Unterbleibt das, so ist dies grob fahrlassiges Handeln
des ,Halters und beeintrachtigt die  Flugsicherheit.  Auch
Ge\géﬂﬁrleistungsanspr[]che an den Hersteller erléschen dadurch. Siehe
\%@h Betriebshandbuch und Motorhandbuch.

NACHPRUFPFLICHT

Nach Luftverkehrsgesetz besteht in Deutschland die Verpflichtung des
Halters, jahrliche Nachpriifungen durch einen Luftfahrtpriifer Klasse 5
durchfiihren zu lassen. Dies ist Gber den DULV oder DAeC maglich.

8.5 REPARATUREN
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Vom Halter durfen nur Reparaturen ausgefihrt werden, die sich auf den
Austausch defekter Teile beschranken. Es dirfen hierzu nur
Originalersatzteile verwendet werden. Siehe Betriebshandbuch.

Schaden in der Bespannung kdnnen nach den bekannten Reparatur;\
Verfahren beseitigt werden. Verwendet wird dann Ceconite-Gewebe. {g\@
X
2
Mangel oder technische Stérungen, die auf Schwachstelttgh in
Konstruktion oder Bauausflihrung schliel3en lassen, sind zu mgt&n an:

&
- den Hersteller/Musterbetreuer Q&
- den Deutschen Aeroclub e.V., Luftsportgeréte-BUrc{ééigfermann Blenk-

Str. 28, D-38108 Braunschweig QA

<
Q@
Die Anzeigepflicht nach §5 LuftVO bleibt davog&berﬁhrt.
&°
&
8.6 REINIGUNG UND PFLEGE $®’\\

Die regelmafige Pflege und Rei@@;ﬁtung von Triebwerk, Luftschraube,
Fligel und Zelle ist die erste &aussetzung fur die Betriebssicherheit.
Sie ist in Zeitraumen e echend der Nutzung und Witterung
vorzunehmen. %\5\1’

Verschmutzungen d espannung kénnen mit sauberem Wasser, evil.
mit Reinigungszugé%’zen, beseitigt werden. Dazu Schmutz ausreichend
lange einweicrégfp\lassen und dann mit gentigend Wasser spiilen.
S\

Besonderg*evjorsichtig bei der Verglasung vorgehen, hier fur die
Reinigun@)nur weiche, saubere Lappen verwenden. Auf keinen Fall zum
Reinigsh der Verglasung Benzin, Spiritus, L&sungsmittel oder
Inséktenentferner verwenden. Das bruchfeste Polycarbonat bekommt
bei Berihrung mit diesen Flissigkeiten feine Risse, die dann zur
Zerstorung fuhren. Nach der Reinigung mit Wasser darauf achten, dass
alle nassen Teile gut trocknen kdnnen.

8.7 WINTERBETRIEB
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Der Olkihler sollte bei Temperaturen unter 5°C bis zu 50%, der
Wasserkihler sollte ca. 20% abgedeckt werden, sofern keine
Thermostate verbaut sind. Bei noch tieferen Temperaturen muss das
OlsammelgefaR isoliert werden.

ACHTUNG &
Nach Abdecken der Kihler unbedingt auf Einhaltuajéb der
Grenztemperaturen fur Kihlwasser/Zylinderkopf und Motorél ten.

Im Winterflugbetrieb werden die erforderlichen Betriebste aturen fir
Ol und Kihimittel oft nicht erreicht. Die Oltemperatur\@ss unbedingt
héher als 90°C sein, sonst kommt es ‘\.@i\ Motor durch
Kondenswasserbildung zu Korrosion. {6\

A‘O
&
Das Kuhlsystem fur die Zylinderkopfe des M?)tors ist mit einer Mischung
aus Frostschutzmittel und Wasser geflilt, die Frostschutz bis -18 °C
gewahrt. Vor Einbruch strengen E\né es ist deshalb mittels eines
Aerometers die Dichte, bzw. Gefriefemperatur der Mischung zu priifen,
um kein Bersten des KUhIsyste.rP\@ durch Eisbildung zu riskieren.
S
Fallen die Wintertemper@_)tﬁren unter diesen Wert, so ist die
Kahlflissigkeit ~ entwe abzulassen, oder  durch reines
Frostschutzmittel zu etzen, das einen Frostschutz bis zu tieferen
Temperaturen gewé'zh leistet. Wegen Alterung und dadurch Nachlassen
des Korrosionss&ﬁutzes ist das Kuhimittel alle 2 Jahre zu erneuern.
Nahere Angag\éh sind dem Motorhandbuch zu entnehmen.
X
Bei tiefer‘d@intertemperaturen wird empfohlen, den Motor mit Hilfe eines
Heizlufters vorzuwarmen. Dazu die Einlasse der Cowling evtl. mit einer
Deck® verschlieBen und von unten Warmluft einblasen. Auf Temperatur
ig%en, nichts tberhitzen!

Wird im Winter bei vereister, oder verharschter Piste geflogen, ist es
ratsam, die Radverkleidungen zu entfernen, um deren Beschadigung zu
vermeiden. Es ist darauf zu achten, dass sich in den Radverkleidungen
kein Schnee ansammelt und zum Festfrieren der Rader fihren kann.

9. AUSRUSTUNG
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9.1 MINDESTAUSRUSTUNG

Zur  persOnlichen  Ausristung  des Piloten  gehért  den
Witterungsverhaltnissen angepasste Kleidung und Schuhwerk, evtl.
Kopfbedeckung und Sonnenbrille. Zusatzlich naturlich die gesetzlich
vorgeschriebenen  Nachweise, Karten und Unterlagen. @
Gerateausristung gehdren: eo}’b
S

- Ein Rettungssystem, das den Betriebsbereich des ULs abdeg@lmd zZu

diesem Zweck zugelassen ist.
- Zwei vierteilige Anschnallgurte
- Typenschild feuerfest, Beschriftung der Bedéhelemente und
Checkliste. 46
- Ein Funkgerat und ein Mode-S-Transponder
- An Bord mitzufiihren ist das Flughandbuch, ‘(égrsicherungsnachweise,
und alle weiteren geforderten Dokumente. Q’E’Q

<

Zur gesetzlich vorgeschriebenen Min@%strumentierung gehoren:

\\

- 1 Fahrtmesser, Messbereich 20%4%m/h Markierungen in Kap. 2.2
- 1 H6henmesser, Bereich 10. %)ﬁft

- 1 Kompass

- Tankanzeige (Steigrohr )

- von Rotax freigegebe otorinstrumente digital oder analog
ACHTUNG &

Beim Einbau zu@%tzlicher Ausrlstung darauf achten, dass deren
elektrische u./ogfagnetische Felder nicht den Kompass beeinflussen.

\‘0
9.2 zgéATZAUSRUSTUNG
e

VA\J&Q\ Messbereich 2000ft/min oder 10 m/s ist sinnvoll.

GPS Bei Montage auf der Oberseite des Panels ist Empfang
durch die Frontscheibe mdglich. Bei anderer Montage kann
die metallbeschichtete Dachverglasung den Empfang
dampfen, evil. AuBenantenne verwenden.

BEMERKUNG
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Weitere individuelle Ausristung erhéht das Abfluggewicht und fuhrt
deshalb zu einer Reduzierung der zuldssigen Zuladung!

9.3 RETTUNGSSYSTEM

Die EUROFOX ist mit einem Raketen-Rettungssystem ausgeriistet..Der
Einbauort befindet sich hinter dem Gepackfach und unterh < der
waagrechten Ablage im hinteren Teil der Kabineeé\(siehe

Betriebshandbuch). QQ
N

O
Der Auslosegriff befindet sich in der Mitte der Kabin\@(\oberhalb des
Pilotenkopfes und wird im Notfall vom Piloten mit der\éﬁchten Hand oder
mit beiden Handen betatigt. Da die Federn c{é Schlagbolzen zu
spannen sind, muss mit einer Handkraft >10 kg&g&ogen werden.
Q@

Der Auslosegriff betatigt Gber einen Bowd@ﬁ?ug zwei Zundkapseln, die
den Treibsatz der Rakete aann%&. Diese durchschlagt die
Bespannung des Rumpfes, o6ffnet de\oa,* eckel des Behalters und zieht
den Schirm aus dem Behalter. N@?ﬁ dem Straffen der Hauptleine fullt
sich der Schirm im Luftstrom. ¢

\I‘é\Q

WARNUNG S

Um Verletzungen durg\k@%nbeabsichtigtes Abfeuern der Rakete am
Boden zu vermeiden,darf sich niemand im Gefahrenbereich der Rakete
befinden (linke Rupgpfseite hinter dem Flugel). Der Gefahrenhinweis an

der Austrittstelle Jihke Rumpfseite muss gut sichtbar sein.

N
2
Technisch@é‘ﬁaten: Anhangelast >472,5 kg
X\ max. Gebrauchsgeschwindigkeit >180 km/h
,1/& weitere Daten siehe Betriebsanleitung

R

N
NACHPRUFPFLICHT

Das Rettungssystem muss in periodischen Abstanden (berprift,
gewartet und neu gepackt werden. Dazu ist das System an den
Hersteller zu senden. Nahere Informationen hierzu gibt die
Betriebsanleitung des Rettungssystems.

ANHANG
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l. CHECKLISTE
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Verbindlich bleiben die ausfihrlichen Anweisungen im Flughandbuch
Kap. 4.3

Vor dem Anlassen
Vorflugprifung vollstandig ausgefihrt (Handbuch Kap. 4.3) ,,\\é\
Gurte anlegen und verriegeln @
Tiren schlieRen &
Funk und Avionik AUS <0
Rettungssystem entsichert .\\c‘,(‘
Kraftstoffhahn AUF, Kraftstofqu_rrat kontrolliert QJ{\\
Steuerung und Klappen FREIGANGIG {c‘;\\
Choke NACH BEDARF Q%
Leistungshebel NACH BEDARF &7}

o

Anlassen *OQ’

>
&
1. Propellerbereich FREI $@‘\‘
2. Hauptschalter EIN 2
3. Triebwerk STARTEN, Runc&éhf EINSTELLEN
4. Elektrische Instrumente gTN und PRUFEN
(\

©CoONIOPRWN =

Vor dem Start (1/0
0%0

1. Warmlauf bis Q€50 °C

2. Hoéhenmes r INGESTELLT

3. Z[]ndung\ UFEN

4. Vollge@&‘obe

5. Trimmung EINGESTELLT

6. .I%rﬁbéngigkeit Ruder und Klappenstellung KONTROLLIEREN

Q\

1. Leistungshebel langsam nach vorne auf Vollgas, Richtung halten

2. Bugrad leicht anheben, beschleunigen

3. Abheben mit 70 km/h, steigen mit 90 - 100 km/h

4. Gas auf Steigleistung reduzieren, Triebwerkstemperaturen beachten
5. Klappen einfahren

Reiseflug
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1.
2.
3.

Steigen bis auf Reisehéhe
Reisedrehzahl und -Geschwindigkeit einstellen
Austrimmen

Sinkflug

1.
2.

Landeanflug

gbrwbh=

Abstellen $é\

IS

Leistungshebel LEERLAUF, Rundlauf beachten @
Fahrt 90 bis 110 km/h austrimmen g

Klappenstellung HALB oder VOLL
Anfluggeschwindigkeit 90 bis 106 km/h austrlmmgh
Ausschweben bé
Mit Haupptfahrwerk zuerst aufsetzen
Vorsichtig bremsen

Leistungshebel LEERLAUF, SWuten Kaltlauf
Avionikschalter AUS .
Ziindschalter AUS \\59
Hauptschalter AUS &
Brandhahn und Tank\%ntlle schliefien
Rettungssystem sishern

@

Verankern am. I%fﬁen siehe Flughandbuch Kap. 8.3. Zum Verzurren die
dafir vorgesgﬁenen Osen benutzen.

Zuladur’rﬁ}qemal's Tabelle beachten!

Q\”
‘Js‘o I Gewicht Besatzung (kg)
Gepack | |70 120 130 140 150 160 170
0 kg voll voll voll voll 45 | 311 17 |
5 kg voll voll voll 52| 38 | 24 | 10|
10 kg voll voll voll 45| 311 171 3,51

Maximale Treibstoffmenge in Litern (1) bei Riistmasse 290 kg T
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