Info zur “TMZ mit Horbereitschaft” Niederrhein (EDLV)

Am 30.03.17 wurde in der Umgebung des Flugplatzes Niederrhein die TMZ mit Horbereitschaft
eingeflihrt. Erste Erfahrungen sind positiv. Luftfahrzeuge, die durch den TMZ Code 6101 anzeigten,
dass sie sich horbereit auf der Frequenz 128.500 MHz befanden, konnten bereits 6fter direkt
angesprochen und auf einen IFR-Anflug nach Niederrhein hingewiesen werden.

In Zukunft wollen wir nicht nur einzelne Luftfahrzeuge direkt ansprechen, sondern, sofern es die
Arbeitslast erlaubt, alle auf der Frequenz horbereiten Piloten, mittels eines , Aligemeinen Anrufs”,
Uber einen IFR-Anflug informieren.

Ein solcher Anruf konnte folgendermaRen lauten: ,An alle, Boeing 737 im Anflug nach Niederrhein
auf die Landerichtung 27, kommt aus Stiden im Sinkflug nach 3000ft.”

Auf der beigefligten Karte sind die haufigsten Anflugrichtungen auf die Piste 27 schematisch
dargestellt. Wie man der Karte entnehmen kann, werden sich Anfliige hauptsachlich auf den drei
eingezeichneten Strecken im Sinkflug nach 3000ft zu einem 12NM Endanflug befinden. Grundsatzlich
kann ein Anflug zwar aus allen Richtungen zum Endanflug gefiihrt werden, doch werden sich
mindestens 80% bis 90% der Anfliige auf den eingezeichneten Strecken bewegen.

EDLY 3156 AMSL Hgé" I

. ‘ . !‘ ‘ O — —
%\ WERICH __,M s SV BORKEN-HOXFELD g
WEMMERICH: AR[\ »‘.~_ i ) — ' 122.925 740m 3929 W /_/
— AERSWARD 52'AM \ B (
{542 1:4 BALMERSWERD D2 aMSLAY (187, \IN T

: < L
Kragnburg686  (JF : ‘ %\ g i 882
OO KLEVEWISSELEAR LN B / )

DUENEN<59 AMSL: ' P,
/\ 123.150_, e ¥~ W ‘ V

0 600m RN = {5 i Qoo 4 { \
SRR e g-jf‘ R B VAN 2 _ . DA%

® 1500 ace MZTI“ ) T2 Code 6101 18] \ L5 S (T Schermbeck o Boorsien

p Fi MONITOR 128.500] ! XN \ AM KANAL

Y7 T e 7 \ 115 AMSL,

A 742 m = - - ! L 3 & i~y 123300/
450%750ma] 0 R FL65 032 - il == /7 3f< {
11845 750m1 o ‘ nmssn 3500 XBnROEMERW T dl s 213AMSL 6431 %;
[EDLV 106 AMS ; 22464 RSz N‘APDINSLAKEN/SCHW HEIDE/ ”\ g
NIEQERRHEINF \?\ ; iy 122025 4| : 122:700 1400m /74 q

n29’400¢2440m o il 11‘ ‘1\400m 0.9 ‘ GERDE (3 12'S o= ‘,\

X =908, 21 @
< . 3000ft £ [Pa gg4| > L
e

glLVlg AMP‘LINTFOR DI SLAKE = 1,' 55
EL65 923 0001600m O, TP GLIGLADBEQK ().~
500 ? < T NEEH Q RN

D% |BOTTRO
8

._/'.v

677 ‘\977)‘ ;
’ﬁ N | ,( 5k

500(1200) [>d \ \ KERKEN (115 AN -lHALDE o 566 BERHSNIL“‘
4 \TRA 12 I AR 123425, 280 T OER ‘ — :
st FL 285 '

, FL 95

,KIlO 17141, AMSL '
\)KREFELD
EGELSBERG"_L A
¥SanQ’120675ﬂ | PRy 5
’, L I

EDLF 105,AMSL p ;Oed \/A«, B0iSy I%
GREFRATH NIE., W

ert126+700,575m Z N RREFELD . L1 3 9
”’Sﬂ AN NS L e N a2

L7 £ 1) MEIERSBER
! Q
..... N'e r—\ASZ

637\ 130.125 74|
l?3 350 920m 3711}’
]
ks te MOENCHENGUADBACH=:
/ 41 TI‘, S WHISKEY ‘
| ‘6 N U LARAY 120:450/1200m

2 DUESSELD.-WOLFSH
B 1699

200 !601




Wir erhoffen uns von einem ,Allgemeinen Anruf” an alle VFR Flieger zwei wesentliche Effekte. Zum
einen, dass sich alle Luftfahrzeugfiihrer eines Anfluges nach Niederrhein bewusst werden und
entsprechend danach Ausschau halten kdnnen. Zum anderen, dass der Endanflugbereich (bis etwa
12NM) aber auch die Anflugstrecke davor, fiir die Zeit des IFR Anfluges durch VFR-Luftfahrzeuge
verlassen bzw vermieden werden kann. Dadurch wird die Flugsicherheit fur alle Luftfahrer im
Nahbereich des Flughafens erhoht.

Auf dieser Radarspuraufzeichnung ist gut zu erkennen, wie sich die Situation an einem schonen
Flugwettertag am Flughafen Niederrhein darstellt.
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In blau ist die Radarspur eines IFR-Anfluges nach Niederrhein aus stidlicher Richtung zu erkennen. Bei
allen rot gefarbten Radarspuren handelt es sich um VFR-Fliige unterhalb FL100 in diesem Bereich.
Schnell I3sst sich erkennen, dass eine sichere Kursfiihrung des IFR-Anflugs auch der maximalen
Aufmerksamkeit der VFR-Piloten bedarf.

Ungeachtet der Information liber den IFR-Anflug ,,an alle”, welche die DFS nach Mdglichkeit geben
wird, entbindet die Horbereitschaft nattirlich auf keinen Fall von der generellen Pflicht der
Luftraumbeobachtung jedes Piloten, IFR und VFR, zur Vermeidung von Kollisionen.

Um den Luftverkehr im Luftraum ,E“, vor allem im Nahbereich von Verkehrsflughdfen wie dem
Flugplatz Niederrhein in Zukunft noch sicherer zu gestalten, ist die Mitwirkung aller Piloten gefragt.



